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Hamburg, den 27- November 1973 



D auervi err adan trieb 



Aus zug 

V 

Ein Vierradiibertragungsweg besitzt ein Obertragungsgetriebe , 
das geeignet ist, Dauervierradantrieb zu lief era. Ein Diffe- 
rential 1st in dem Obertragungsgetriebe vorgesehen und kann 
gegebenenf alls gesperrt werden, urn das Ausgleichen zu ver- 
hindern. ' - 



Die Erfindung betrifft Obertragungsgetriebe fur Vierradantriebs- 

systeme und insbesondere ein Dauervierradantriebsubertragungs- 

v 

getriebe. 
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Vierradantriebssysteme gibt es seit vielen Jahrzehnten. 
Die Leistung der Mas chine wurde zwischen den Vorderradern 
und den Hinterradern durch ein Obertragungsgetriebe aufge- 
teilt. Ein iiber viele Jahre benutztes System dieser Art 
lieferte nicht^ausgeglichene Kraft an alle Rader des Fahr- 
zeuges. Dies gab dem Fahrzeug eine gute Beweglichkeit unter 
schwierigen Oberflachenbedingungen. Jedoch war dieser An- 
triebstyp nicht besonders geeignet fur normale Landstraften- 
fahrt. Da alle vier Rader mit derselben Geschwindigkeit 
liefen, konnte das Fahrzeug nicht ohne Rutschen oder Schleifen 
eines oder mehrerer der Re^fen gewendet werden. Dieser Nach- 
t.eil ftihrte zu der Entwicklung eines Systems mit einem kon- 
ventionellen Zweiradantriebsmechanismus • Fur Landstrafienbe- 
trieb wurde der Zweiradantrieb benutzt, was. dazu fiihrte, dafi 
das Fahrzeug die Eigenschaf ten der meisten anderen zweirad- 
getriebenen Fahrzeuge annahm. 

Bei vierradgetriebenen Fahrzeugen ist es wunschenswert , sowohl 
die Vorzuge des Ausgleiches bei zweiradgetriebenen Fahrzeugen 
als auch gegebenenf alls die Vorzuge des Vierradantr iebes zu 
erreichen. Die vorliegende Erfindung ist auf ein Obertragungs- 
getriebe gerichtet, das geeignet ist, solche Eigenschaf ten 
zu gewahrleisten. 
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Kurzgefafit umfaBt die Erfindung ein Obertragungsgetriebe, 
das geeignet 1st, einen Dauervierradantrieb mit oder ohne .. 
Ausgleich des Antriebes zu der Vorder- und. der Hinterachse 
zu liefern. 

Einer der wes ent lichen Zwecke dieser Erfindung ist es , ein 
Obertragungsgetriebe vorzusehen, das, einen Dauervierradan- 
trieb zu jeder Zeit sdwohl vorwarts als auch ruckwarts lief art. 

Ein weiterer Zweck dieser Erfindung ist die Schaffung eines 
Obertragungsgetriebes , das einen Betrieb der Vorderachse mit 
gegenuber der Hinterachse unter s chiedl icher Geschwindigkeit 
ermoglicht . 

Ein weiterer Zweck dieser Erfindung ist die Schaffung eines 
Obertragungsgetriebes der beschriebenen Klasse, das ein 
Differential benutzt , welches gesperrt werden kanri, so dafl 
das Obertragungsgetriebe geeignet ist, einen nicht ausge- 
glichenen Antrieb zu den Vorder- und Hinterradern zu liefern. 

Ein weiterer Zweck der vorliegenden Erfindung ist die Schaffung 

eines Obertragungsgetriebes des beschriebenen Typs mit einem 

flocked out) 

Differential, das leicht und mariuell ents^errt /Werden kann, 
urn einen positiven Antrieb zu den Vorder- und Hinterradern zu 
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(lock out) 

liefern, wobei die Entsperrung ybhne Anhalten des Fahrzeuges 
moglich ist. 

Ein weiterer Zweck der vorliegenden Erfindung ist die 
Schaffung eines Obertragungsgetriebes de>r beschriebenen Art, 
bei dem die hintere Ausgangswelle mit der Eingangswelle 
fluchtet, wodurch die Notwendigkeit ftir eine versetzte Hinter- 
achse entfallt. Der Kraftflufi durch den vorderen Weg ist daher 
die Halfte des Drehmomentes , so daft dieser Weg von zu grower 
Belastung befreit ist* 

Ein weiterer Zweck der vorliegenden Erfindung ist die Schaffung 
eines Obertragungsgetriebes der beschriebenen Art, das okono- 
misch in der Konstruktion und wirksam im Betrieb ist. 

Weitere Zwecke und Vorteile ergeben sich aus der Beschrei- 
bung. 

In der Zeichnung ist die Erfindung beispielsweise und sche- 
matisch dargestellt. Es zeigen: 

einen Schnitt durch ein erf indungsgemafies Obertragungs- 
getriebe und 

eine Darstellung der Anwendung des Obertragungsgetriebes 
gemalS Fig. 1 auf einen Lastwagen. 

409823/0355 
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Wie in der Zeichnung ersichtlich, ist ein erf indungsgemaBes 
Obertragungsgetriebe insg.es aiat mit 1 bezeichnet . Das Ober- 
tragungsgetriebe 1 ist in Fig, 2 als Obertragungsgetriebe 
eines Lastwagens 3 dargestellt . Die Ausgangsubertragungswelle 
- 5 ist mit dem Obertragungsgetriebe 1 verbunden, das die 
Achse 9 der Vorderrader 11 liber eine Obertragungswelle 7 und 
die Achse 15 fur die Hinterrader 17 liber eine Obertragungs- 
welle 13 antreibt. 

Das Obertragungsgetriebe 1 besitzt ein Gehause 19, das in 
drei Abschnitten 21 , 23 und 25 ausgebildet ist, die in ge~ 
eigneter Weise durch Bef estigungsmittel 27 miteinander ver- 
bunden sind. Eine Eingangswelle 29 ist drehbar in einer Wand 
31 des Gehauses 19 mit Hilfe eines Lagers 33 montiert. Die' 
Welle 29 besitzt ein einstuckig angef ormtes Eingangs zahnr ad 
(input low gear) 35, das mit einem groCeren Zahnrad 37 kammt , 
welches ein Zahnrad einer Eahnradschar 39 bildet, die drehbar 
mit einer Lager vorrichtung 41 auf einer Achse 39 gelagert ist, 
die sich zwischen der Wand 31 und einer Wand 45 des Abschnittes 
21 erstreckt. Ein ringf oraiiger Schmiermittelschleuderer 46 
ist auf dem Zahnrad 37 in der Nahe seiner Zahne vorgesehen. 
Der Zweck dieses Schleuderers 46 wird spater erlautert. Die 
.Die Lagervorrichtung 41 besitzt einen ersten Satz 47 von Rollen 
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lagern, die von einem zweiten Rollenlagersatz 49 durch einen 
ringformigen Abstandshalter 51 getrennt sind. Der Satz 49 ist 
von einem dritten Lagersatz 53 durch einen engen ringformigen 
Abstandshalter 55 getrennt. 

Ein zweites Zahnrad 57 der Zahnr ads char 39 ist von dem Zahn- 
rad 37 durch einen Hals 59 getrennt, der eine Vielzahl sich 
radial nach auISen erstreckender Schmierof fnungen 61 aufweist, 
die den Zu- und AbflufS des Schmiermittels an der Lagervor- 
richtung 41 erleichtern. Das Zahnrad 57 ist kleiner als das 
Zahnrad 37 und befindet sich in standigem Eingriff mit einem 
Zahnrad 63, das drehbar auf einer langges treckten Welle 65 
mittels einer Lagerbiichse 66 montiert ist. Das Zahnrad 57 
ist ebenfalls mit einem Schmiermittelschleuderer 58 versehen 
und seine Zahne sind etwas breiter als die Zahne des Zahn- 
rades 63, zu einem spater erlauterten Zweck. 

Das Ende der Welle 65 besitzt eine Bohrung 67, in der das 
Ende 69 der Welle 29 gefuhrt ist. Lager 71 nehmen die Welle 29 
drehbar auf. Kuppe lungs zahne 73 sind auf dem Umfang der Welle 
65 ausgebildet, und ^ine Kupplung 75 umgibt sie und kammt mit 
ihnen. Die Kupplung 75 besitzt eine Rille 77, in die ein 
nicht dargestellter Bugel zum Verschieben der Kupplung nach 
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rechts Oder links gemaG Fig.- 1 eingreift . Die Welle 29 ist 
an ihrem inner en Ende in der Nahe des Zahnrades '35 mit 
Kupp lungs z ahnen 79 versehen. Durchlasse , der en Boden ge- 
krummt ist, sind bei 81 zwischen den Zahnen 79 vprgesehen. 

Das Zahnrad 63 ist auISerdeiri mit einem S at z Kupp lungs zahnen 83 
auf s einem Kragen .8 5 in der Nahe der Zahne 73 versehen. Die 
Kupplung 75 kann gemafi Fig. 1 nach links verschoben warden, 
um die Welle 29 direkt mit der Welle 65 zu kuppeln, oder nach 
rechts, um das Zahnrad 63 mit der Welle 65 zu kuppeln. Das 
Zahnrad 63 wird standi g von der Welle 29 iiber den Zahnrad- 
reduziersatz , bestehend aus den Zahnradern 35 , 37 und 57, 
angetrieb en. - 

Die Welle 65 ist mit, Lagern 8-3! in einer Platte 85 gehalten, 
die in der Wand 45 und einer Wand 87 des Abschnittes 23 mon- 
tiert ist, und ragt ruckwarts durch' die Abschnitte 23 und 25. 
Ein Kragen 89 ist bei 91 mit der Welle 65 vernutet und besitzt 
eine Vielzahl von Ritzelachsen 93, die mit dem Kragen verbunden 
sind und sich von ihm aus radial nach auISen erstrecken. Die 
Achsen 93 sind an ihren aufieren Enden in einem Trager 95 einer 
Differentialeinheit 97 gesichert , die aus zwei getrennten 
Teilen 99 und 101 gebildet und mit Bef estigungsmitteln 103 
zusammengehalten ist. 
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Ritzel 105 sind drehbar vcm den Achsen 93 auf Lagersitzen 
und Abstandshaltern 190 bzw. 191 getragen und kammen mit zwei 
Tellerradern 107 und 109, von denen eines eine rohrformige 
Verlangerung 111 aufweist und das andere auf dem Ende einer 
Ausgangswelle 113 ausgebildet ist. Das Z'ahnrad 107 und die 
Verlangerung 111 sind drehbar auf der Welle 65 mit Hilfe einer 
Vielzahl von Lagersatzen 115 montiert , die durch Abstands- 
halter 117 getrennt sind. 

Auf der rohrformigen Verlangerung 111 ist mit einer Nuten- 
verbindung 119 ein Kettenrad 121 montiert. Dieses Kettenrad 
ist mit einer Kette 123 mit einem Vorderradantriebskettenr ad 
125 verbunden, welches drehbar mit Lagern 127 und 129 im 
Abschnitt 23 des dreiteiligen Gehauses gelagert ist. Die Achse 
131 des Kettenrades 125 ist durch Nuten mit einer Gabel 133 
verbunden, die zum Anschlu/S an die vordere Obertragungswelle. 7 
vorgesehen ist. Eine geeignete Dichtung ist bei 135 vorge- 
sehen. 

Die Ausgangswelle 113 ist durch Lager 137 drehbar im hinteren 
Ende des Gehauseabschnittes 2 5 montiert. Ein Kragen 139 ist 
bei 141 mit der Welle 113 vernutet und we ist auf sich ein 
Tachogewinde 143 auf. 
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Das Tachogewinde 143 1st in einer Kammer 145 gelegen, die 
im Abschnitt 25 ausgeb-ildet ist. Die Kammer 145 kann durch 
Offnungen 147 in einer Wand 149 mit Schmiermittel vers or gt 
werden. Ein Entluf tungspaftstuck 148 ist in der AuiSenwand der 
Kammer 145 vorgesehen, um den Betrieb bei Temper atur- und 
Druckschwankungen zu ermoglichen. 

Die Wand 149 ist im Abschnitt 25 vorgesehen und besitzt eine 
Nabe 151, durch die die Welle 113 sich hindurcherstreckt . Die 
Offnung durch die Nabe 151 hat zwei Teile. Der erste Teil urn- 
gibt einen Schmiermittel f ordernden Gewindeteil 153 der Welle 
113. Der Schmiermittel fordernde Gewindeteil 153 tragt ein 
Gewinde 155 zur Forderung von Schmiermittel aus der Kammer 145 
durch den ersten Teil der dffnung in der Nabe 151 zum Diffe- 
rential 97. Ein zweiter Teil der Cffnung in der Nabe 151 um- 
gibt Lager 157, die drehbar die Welle 113 tragen. Radial sich 
erstreckende Schmiermittelkanale 159 sind darin vorgesehen. 
Der Kanal 159 ist am inneren Ende des Schmiermittel transpor- 
tierenden Gewindes 155 angeordnet und fiihrt 01 zu einer Bohrung 
163. Eine Dichtung 192 hinter den Lagern 157 verhindert den 
Durchtritt von '61 direkt zum Lager 157. Der Kanal 159 erstreckt 
sich radial nach innen zur Bohrung 163, die im Zahnrad 109 
und der Welle 113 ausgebildet ist. Eine erste Gegenbohrung ist 
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bei 165 und eine zweite Bohrung bei 167 im Zahnrad 109 und 
der Welle 113 vorgesehen. Die Gegenbohrung 165 fuhrt das 
rechte Ende der Welle 65 gemaft Fig. 1. Lager 169 tragen dreh- 
bar das Ende der Welle 65 in der Gegenbohrung 167. 

Ein langgestreckter Durchgang 171 erstreckt sich vom einen 
Ende der Welle 65 bis zu deren anderem Ende und verbindet die 
Bohrung 67 mit der Bohrung 163. Radiale Offnungen 159, 173 
und 195 erstrecken sich vom Durchgang 171 zu den Lagern 157, 
115 bzw. 169. Wie spater erlautert wird, sorgen die verschie- 
denen Durchlasse der Wellen fur die Schmierung der beweglichen 
Teile des Obertragungsgetr iebes • 

Der ringformige Trager 95 und insbesondere dessen Teil 99 
sind mit einem Satz ringformiger innerer Kupplungs zahne 174 
versehen, die aufierhalb des Tellerrades 107 liegen. Die Kupp- 
lungsnabe 175 ist bei 177 mit der rohrformigen Verlangerung 111 
des Tellerrades 107 vernutet. Die Nabe 175 besitzt einen Satz 
aufierer Kupplungs zahne 179, die in Eingriff mit den Zahnen 174 
gebracht werden konnen. Die Kupplung kann mit Hilfe einer von 
Hand bedienten, nicht dargestellten Gabel , die in eine Ring- 
rille 181 der Nabe eingreift, nach rechts bewegt werden. Eine 
Schraubenf eder 183 erstreckt sich zwischen einer Schulter 185 
in der Nabe 175 und einem Halter 187, der gegen die AulSenseite 
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des Tellerrades 107 anliegt. Wenn die Zahne 179 in Eingriff 
mit den Zahnen 174 bewegt werden, 1st der Trager 95 zur Dre- 
hung mit dem Kettenrad 121 durch die Nabe 175 und die rohr- 
f ormige Verlangerung 111 gesichert . 

Die Welle 113 ist dutch eine Gabel 1 89 mit der sich nach 
hinten erstreckenden Ubertragungswelle 13 verbunden und lie- 
fert so den Antrieb fur die Hinterachse und die Rader 1 5 und 
17. 

Die nicht dargestel Ite Gabel, die die Nabe 175 gemafi Fig. 1 
nach rechts bewegt, kann in der Ste 1 lung gesperrt werden, 
wenn die Nabenzahne 179 sich in Eingriff mit den Zahnen 174 
befinden, so dalS die Feder 183 die Nabenzahne nicht aufter 
Eingriff mit den Tragerzahnen dr tick en kann. Der Betrieb des" 
erf indungsgemafien jDbertraguiigsgetriebes Verlauft wie folgt: 

Angenommen, die verschiedenen Telle befinden sich in der 
Stellung gemSS Fig'. 1, wie dies der Fall ist , wenn die die 
Leistung liefernde Einheit andere Einriehtungen antreibt, 
dann wird von der Eingangswelle 29 keinerlei Antrieb zur Aus-' 
gangswelle 113 oder der nach vorn ragenden Achse bzw. dem 
Kettenrad 125 ubertragen. Dies kommt, daher «, daft die Kupplung 75 
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die Welle 65 weder mit dem Zahnrad 35 noch mit dem Zahnrad 63 
in Eingriff bringt. Die Eingangswelle 29 und das Zahnrad 35 
drehen die Zahnradschar 39 und xiber diese das Zahnrad 63. Da 
das Zahnrad 63 jedoch drehbar auf der Welle 65 montiert ist, 
wird auf diese keine Drehung ubertragen. Schmierung der Fuh- 
rungs lager 71 wird durch den Schmiermittelschleuderer 46 er- 
halten. Schmiermittel wird von dem Rand des Schleuderers in 
den Raum zwischen den Zahnen 79 und der Stirnflache der Welle 
65 geschleudert . Das Schmiermittel flieftt dann in die Bohrung 
67 zu den Lagern 71 * Der Rand des Schleuderers 78 und die 
Enden der Zahne des Zahnrades 57, die uber die Enden der Zahne 
des Zahnrades 63 hinausragen, arbeiten als Schleuderringe und 
schleudern -Schmiermittel nach oben in den Zwischenraum zwi- 
schen der Kupplung 75 und der Stirnflache der Zahne 83 und 
zu den entgegengesetzten Offnungen 84 zum Schmieren der Lager- 
btichse 66. Wenn die Kupplung 75 nach rechts bewegt wird, 
kuppeln deren Zahne mit den Zahnen 73 und 83 der Welle 65 
und des Zahnrades 63, wodurch das Zahnrad mit der Welle ge- 
kuppelt wird. Entsprechend wird die Welle 65 durch das Zahnrad 
35, die Zahnradschar 39, das Zahnrad 63 und die Kupplung 65 
mit niedriger Drehzahl angetrieben. Die Drehzahl der Welle 65 
wird auf den Kragen 89 und durch die Achsen 93 auf den Trager 95 
Ubertragen. Das Differential 97 arbeitet als konventionelles 
Differential und, wenn der Drehwiderstand der Vorder- bzw. 
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Hinterrader 11 bzw. 17 derselbe ist, drehen der Trager 95 
und die Ritzel 105 die Teller rader 107 und 109 mit derselben 
Drehzahl und in dieselbe Richtung. Das Tellerrad 107 treibt 
das Kettenrad 121 durch die Nutenverbindung 119 und das Ketten- 
rad 121 treibt uber die Kette 123 das Kettenrad 125. Drehung 
des Kettenrades 125 wird durch die Gabel 133 und die vordere 
Obertragungswelle 7 auf das Differential der Vorderachse 9 . 
ubertragen. Das Differential der Vorderachse 9 erlaubt einen 
Ausgleich zwischen den Vorderradern 11. 

Der Antrieb des Differentials fur die Hinterachse 15 erfolgt 
von dem Tellerrad 109 durch die Welle 113, die Kupplung 189 
und die Obertragungswelle 13. 

Der Schmiermittelpegel im Obertragungsgetriebe kann schwanken, 
es ist jedoch; eine geeignete Hohe in dem vorderen Abschnitt 
21 vorzuziehen, der das Ein- und Aus tret en von Schmiermittel 
durch Of fnungen 193 und 194 der Wande 87 und 31 des Gehauses 21 
in die Lager 47, 49 und 53 und das Aus tret en durch die Offnung 
61 des Zahnrades 37 erlaubt. Schmiermittel wird aufierdem durch 
das Gewinde 155 zu der Offnung 159 und durch die Offnung zu 
dem Durchgang 171 transportiert . Von dem Durchgang 171 fliefit 
Schmiermittel durch die Of fnungen 173 zu den Lagern 11*5 und 
durch die Offnung 50 zu der Lagerbuchse 66. Schmiermittel wird 
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aufterdem von dem Gewinde 155 durch die Offnung 159 zu der 
langgestreckten Bohrung 171 zu den Lagern 157 und durch die 
Offnung 195 zu den Lagern 169 und von dort durch die Offnung 
161 zu den Lagern 157 transportiert . 

Ausgleich zwischen den Vorder- und Hinterachsen ist erforder- 
lich, wenn die Vorderrader des Fahrzeuges in einem anderen 
Abstand laufen als die Hinterrader, wie dies beispielsweise 
beim Kurvenfahren der Fall ist. Auch eine Veranderung der 
Reif enradien, infolge der Las tverteilung oder des Reif endtuckes 

erf order* unterschiedliche Achsengeschwindigkeiten . Wenn die 
Bedingungen so sind, daft unterschiedliche Achsengeschwindig- 
keiten der Vorder- und der Hinterachse erforderlich sind, ar- 
beitet das Differential 97 ausgleichend und erfullt so seine 
spezifische Aufgabe. Das Tellerrad 107 dreht sich mit anderer 
Drehzahl als das Tellerrad 109, so daft unterschiedliche Dreh- 
zahlen zu den Achsen geliefert werden, 

Wenn die Bedingungen so sind, daft es wiinschenswert ist, das 
Differential mechanisch zu sperren, was unter verschiedenen 
schwierigen Umstanden, wie beispielsweise extremem Gelande- 
betrieb oder Schlammbetrieb der Fall sein kann, wird ein nicht 
dargestellter Hebel bzw. ein nicht dar ges tellter Zug betatigt, 



409823/0355 



• 2359129' • 

urn die Nabe 175 gemafi Fig. 1 nach rechts* zu b ewe gen, bis die 
Zahne 179 in die Zahne 174 eingreifen. Hierdurch wird das 
Differential gesperrt und lief ert dieseibe Brehzahl zu der 
vorderen und der hinteren Ausgangswelle . 

Sowohl die Schmierungseigenschaf ten als auch die mechanische 
Sperrung gema£ der vorliegenden Erfindung lief ern ein Ober- 
tragungsgetriebe , das geeignet ist, die Leistungen, die Halt- 
bar keit und die leichte Bedienbarkeit des Fahrzeuges zu ver- 
bessern . 

Aus dem Vorgehenden ist ersichtlich, daft die verschied'enen 
Ziele der Erfindung und andere Vorteile erreicht werden, " 

Obwohl nur eine Ausfuhr tings f orm der Erfindung offenbart und 
beschrieben ist, ist es ersichtlich, dafi auch andere Aus- 
fiihrungsf ormen und Abanderungen der Erfindung moglich sind. 
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P a t e n t a n s p r ii c h e : 

y^K^Obertragungsgetriebe fur ein Kraf tiibertragungssystem mit 
einem Gehause, einer Eingangswelle, einer Hinterradaus- 
gangswelle und einer Vorderradausgangswelle, welche drehbar 
in dem Gehause montiert sind, einem Dif f erentialtragerglied , 
einer Vorrichtung zur Antriebsverbindung der Eingangswelle 
mit dem Dif f erentialtragerglied, welche Vorrichtung ein 
Zwischenwellenglied besitzt, ferner eine Vielzahl von Zahnrad- 
vorrichtungen, die zur Verbindung der Eingangswelle mit 
dem Zwischenwellenglied vorgesehen sind, ein Ritzelglied, 
das von dem Dif f erentialtragerglied getragen wird, ein 
erstes und ein zweites Tellerradglied in Eingriff mit 
dem Ritzelglied auf dessen beiden Seiten, urn eine Drehung 
der Tellerradglieder mit unterschiedlicher Drehzahl zu er- 
lauben, eine Vorrichtung zur getrieblichen Verbindung des 
ersten Tellerrades mit der Vorderradausgangswelle, wobei 
das zweite Tellerradglied mit der Hinterradausgangswelle 
verbunden ist, und eine Sperrvorrichtung , die getrieblich 
und beweglich mit einem der Glieder verbunden ist und zwi- 
schen einer ersten Position auiSer Eingriff mit einem der 
Glieder, in der das Diff erentialtragerglied relativ zu den 
Tellerradgliedern drehbar ist, und einer zweiten Position 
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n H lngrlff mlt den , lnen GUed/2u dessen sperrung ^ 
ubsr elnem der mieTm Glieder m sperren 

"eHengUedes , des D lfferentialtragergliBdes _ des 

gixedes und der TeHergUeder untereinander,be W egbar 1st. 

3- ^rtragnngsgetriebe nach Anspruch dadurcfc gekMm . e • 

— «. VUUahl von zahnradvorrichtungen ein erstes An- ' 
t rl e bS2ahnrad besltzt> das E . n8angsweiie TCrtunden 

*' ferner SiM *" dSCta -« -iten Antriebzebn- 

~d in stSndige* Bingrirf Blt dem „„„ ^ 

drl " eS ^-^^^nrad./ein viertes Ant rie b 52ah » rad , 
wobei das ZwlzchenweUenglied das vt . rt< 

\.OT\s-taL.Tv^e-m. 

Eingriff mit dem vierten Antriebszahnrad ist, wobei die 
Vorrichtung zur Verbindung der Eingangswelle mit dem Diffe- 
rentialtragergiied weiterhin eine Vorrichtung besitzt, die 
das Zwischenwellenglied mit dem Dif f erentialtragerglied 
verbindet, wobei eine Kupp lungs vorrichtung in drei Stellun- 
gen bewegbar ist, in deren erster das erste Antriebszahn- 
rad direkt mit dem Zwischenwellenglied gekuppelt ist, in 
deren zweiter das vierte Antriebszahnrad mit dem Zwischen- 
wellenglied gekuppelt ist und in deren dritter die Eingangs- 
welle mit dem Zwischenwellenglied nicht verbunden ist, wobei 
Lagervorrichtungen die Eingangswelle in dem Zwischenwellen- 
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glied drehbar aufnehmen und wobei.eine Schmiervorrichtung 
auf der Zahnr ads char Schmiermittel zu der Lagervor richtung 
liefert, wenn die Kupplungsvorrichtung in der zweiten und 
der dritten St e Hung steht. 

3. Obertragungsgetriebe nach Anspfuch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Dif ferentialtragerglied einen ringformig auf ihm 
ausgebildeten Zahnsatz besitzt, daft die Sperrvorrichtung 
eine Nabe besitzt, welche Nabe einen ringformigen Satz von 
Kupp lungs zahnen aufweist und in Richtung auf das Dif ferential- 
tragerglied zu und von diesem weg bewegbar ist, urn die 

Kupp lungs zahne in und aufter Eingriff mit den Zahnen des 
Dif f erentialtragergliedes zu bringen. 

4. Obertragungsgetriebe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daft eines der Tellerradglieder eine rohrf ormige Verlangerung 
aufweist, welche Vorrichtung das erste Tellerradglied ge- 
trieblich mit der Vorderradausgangswelle verbindet, dafi 

ein Kettenrad mit der rohrformigen Verlangerung vernutet 
ist, dafi die Sperrvorrichtung eine Nabe besitzt, dafi Nuten 
diese Nabe mit der rohrformigen Verlangerung verbinden, dafi 
die Zahne auf dem Dif ferentialtragerglied und der Nabe bei 
Bewegung der Nabe in einer Richtung in Eingriff gelangen 



40 9 8 23/0355 



23 59129 



konnen, urn das Differentialtragerglied mit der rohrf or- 
migen Ver 1 anger ungzu verbinden. 

5. Obertragungsgetriebe nach Anspruch 4^ weiterhin enthaltend 
eine Schraubenfeder 5 die die* rohrformige Verlangerung urn- 
gibt und sich zwischen dem ersten Tellerradglied und der 
Nabe erstreckt und der Nabe eine Vorspannung in Richtung 
vom Differentialtragerglied Keg gibt. 

6. Obertragungsgetriebe fur Kraf tantriebsys teme mit einem 

. Gehause, einer Eingangswelle 5 einer hinteren Ausgangswelle 
und einer Vorderradausgangswelle , die drehbar in dem Ge- 
hause montiert ist, einem Diff erentialtrager , einer Vorrich- 
tung zur Antriebsirerbindung der Eingangswelle mit dem Diff e- * 
rentialtrager, einem von dem Diff erentialtrager getragenen 
Ritzel, einem ersten und einem zweiten Tellerrad in Eingriff 
mit dem Ritzel auf dessen gegenubeTliegenden Seiten 5 um 
eine Drehung der Tellerrader mit. untexschiedlicher Drehzahl 

zu *erlauben 5 einer Vor richtung zur getrieb lichen; Verbindung 
des ersten Tellerrades mit der Vorderradausgangswelle , wobei 
das zweite Tellerrad mit der Hinterradausgangswelle verbunden 
ist, und mit einer Sperrrorrichtungs die getrieblich mit 
einem der Tellerrader verbunden ist und zwischen einer 
ersten Position aulSer Eingriff mit dem Diff erentialtrager P 
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in der der Diff erentialtrager relativ zu den Tellerradern 
bewegbar ist, und einer zweiten Position in Eingriff mit 
dem -Diff erentialtrager zu dessen Sperrung mit dem einen 

Tellerrad zum Sperren des Dif f erentialtragers , der Ritzel 
und der Tellerrader untereinander bewegbar ist. 

Obertragungsgetriebe nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dafi auf dem Dif f erentialtrager ein ringf ormiger Satz 
von Zahnen ausgebildet ist, date die Sperrvorrichtung eine 
Nabe besitzt, daft auf der Nabe ein ringf ormiger Satz von 
Kupp lungs zahnen ausgebildet ist, wobei die Nabe in Richtung 
auf den Diff erentialtrager und von diesem weg bewegbar ist, 
urn die Kupp lungs zahne in und aufier Eingriff mit den Zahnen 
des Diff erentialtragers zu bringen. 

Obertragungsgetriebe nach Anspruch 7, weiterhin enthaltend 
eine Feder, die sich zwischen dem einen Tellerrad und der 
Nabe erstreckt, um der letzteren eine Vorspannung vom Diffe- 
rential trager weg zu geben. 

Obertragungsgetriebe nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet 
daft die Nabe eine ringf ormige Rille besitzt, die ein Betati- 
gungsglied zur Bewegung der Nabe aufnehmen kann. 
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10. Obertragungsgetriebe nach Anspruch 7, dadurch. gekeimzeichnet , 
daft das eine Tellerrad eine rohrf ormige Verlangerung au£- 
weist , dafi die Vorrichtung zur getrieblichen Verbindung des 
ersten Tellerrades mlt der Vorderradausgangswelle die rohr- 
formige Verlangerung aufweist, daG ein Kettenrad auf der 
rohrformigen Verlangerung vernute.t ist, dafX die Sperrvor- 
richtung eine Nabe aufweist , dafi Nut en- die Nabe mit der rohr- 
formigen Verlangerung verbinden, dafi die Zahne auf dem Diffe- 
rentialtrager und auf der Nabe bei Bewegung der Nabe in 
einer Richtuhg in Eingriff gelangen konnen, urn den Dif feren- 
tialtrager mit der rohrformigen Verlangerung zu verbinden. 

11. Obertragungsgetriebe nach Anspruch 10, weiterhin enthaltend 
eine Schraubenf eder , die die rohrf ormige Verlangerung umgibt 
und sich zwischen dem' ersten Tellerrad und der Nabe erstreckt 
und der Nabe eine Vorspannung von dem Dif f erentialtrager weg 
gibt. 

12. Obertragungsgetriebe nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet , 
daft die Vorrichtung zur Verbindung der Eingangswelle mit dem 
Dif f erentialtrager ein erstes Antriebs zahnr ad besitzt, das 
mit der Eingangswelle verbunden ist, ferner eine Zahnradschar 
mit einem zweiten Antriebs zahnrad in konstantem Eingriff mit 
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dem ersten Antriebszahnrad und ein drittes Antriebszahnrad, 
ein viertes Antriebszahnrad, eine ZwischenweUe , auf der 
das vierte Antriebszahnrad drehbar gelagert ist, wobei das 
dritte Antriebszahnrad in konstantem Eingriff mit dem vierten 
Antriebszahnrad ist, wobei eine Vorrichtung die Zwischen- 
weUe mit dem Dif f erentialtrager verbindet, wobei eine 
Kupp lungs vorrichtung in drei Positionen bewegbar ist, von 
denen in einer das erste Antriebszahnrad direkt mit der 
ZwischenweUe gekoppelt ist, in der zweiten das vierte An- 
triebszahnrad mit der ZwischenweUe gekoppelt ist und in 
der dritten die Eingangswelle mit der ZwischenweUe nicht 
verbunden ist, wobei Lagervorrichtungen die Eingangswelle 
drehbar in der ZwischenweUe fiihren und wobei Schmiervor- 
richtungen auf der Zahnradschar Schmiermittel zu den Lager- 
vorrichtungen fordern, wenn die Kupplungsvorr ichtung in der 
ersten und der zweiten Stellung steht. 

'Obertragungsgetriebe nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet , 
dafi das erste Zahnrad einen axialen Abstand von der Zwischen- 
weUe auf we ist, urn einen Durchlafi zu der kgervorr ichtung 
vorzusehen, dafi die Schmiervorr ichtung einen Schleuderer 
auf dem zweiten Antriebszahnrad vorsieht, wobei der Schleu- 
derer einen Rand aufweist, der Schmiermittel von dem Schleu- 
derer zu dem Zwischenraum leitet. 
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14. Ober tr agungs getriebe nach Anspruch 12, weiterhin enthaltend 
eine Lagerbuchse zwischen dem vierten Aii t r i eb s z ahnr ad und 
der Zwischenwelle undeinen Schleuderer auf dem dritten 
Antr iebs z ahnr ad , der eine Lippe auf we ist , urn Schmiermittel 
von dem Schleuderer zu dem einen Ende der* Lagerbuchse zu 
richten. - 

15. Obertragungsgetriebe nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet , 
dafi die Zahne des dritten Antriebs zahnrades breiter sind 

und xiber die End en der Zahne hinausragen, dafi eine Lager- 
-biichse zwischen dem vierten Zahnrad und der Zwischenwelle 
vorgesehen ist , wobei die Enden. der- Zahne des dritten Zahn- , 
rades Schmiermittel zu den gegenuberliegenden Endteilen der 
Lagerbuchse. leiten. . 

16. Obertragungsgetriebe nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet , 
dafi auf dem Dif f erentialtrager ein ringformiger Zahnsatz aus- 
gebildet ist, dafi die Sperrvorrichtung eine Nabe besitzt, 

auf welcher Nabe ein ringfSrmiger Zahnsatz ausgebildet ist, 
wobei die Nabe auf den Differ en tialtr&ger zu urid von dies em 
weg bewegbar ist, urn die Kupp lungs zahne in und aufier Eiiigriff 
mit den Zahnen des Differentialtragers zu bringen. 
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17. Obertragungsgetriebe nach Anspruch 16, weiterhin enthaltend 
eine Feder, die sich zwischen dem einen Tellerrad und der 
Nabe erstreckt und dieser eine Vorspannung in Richtung von 
dem Differentialtrager weg gibt. 

18. Obertragungsgetriebe nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich- 
net, dafi in der Nabe eine ringformige Rille ausgebildet 
ist, die ein Betatigungsglied zur Bewegung der Nabe auf- 
nehmen kann. 

19. Obertragungsgetriebe nach Anspruch 16, dadurch gekennzeich- 
net, dafi das erste Tellerrad eine rohrformige Verlangerung 
aufweist, dafi die Vorrichtung zur getrieblichen Verbindung 
des ersten Tellerrades mit der Vorderradausgangswelle die 
rohrfQrmige Verlangerung aufweist, dafi ein Kettenrad mit der 
rohrformigen Verlangerung vernutet ist, dafi die Sperrvor- 
richtung eine Nabe besitzt, dafi Nuten die Nabe mit der rohr- 
formigen Verlangerung verbinden und dafi Zahne auf dem Diffe- 
rentialtrager und auf der Nabe bei Bewegung der Nabe in eine 
Richtung in Eingriff gelangen konnen, um den Differential- 
trager mit der rohrformigen Verlangerung zu verbinden. 

20. Dauervierradantrieb fur ein Fahrzeug, gekennzeichnet durch 
eine Vorderachse, eine Hinterachse * einen Kraf tuber tragungs - 
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weg mit einer ersten Aus gangs we 1 le , einem Obertragungs- 
getriebe, wobei das Obertragungsgetriebe eine Eingangs- 
welle, eine Hinterradausgangswelle und eine Vorderradaus- 
gangswelle besitzt, eine hintere Obertragungswelle, die 
mit einem Ende mit der Hinterradausgangswelle und mit dem 
anderen Ende mit der Hinterachse verbunden ist, einer vor- 
dere- Obertragungswelle , die mit einem Ende mit der Vorder- 
f adausgangswelle und mit dem anderen Ende mit der Vorder - 
achse verbunden ist, wobei das Obertragungsgetriebe ein 
Dif ferentialtragergliecl aufweis t , ferner eine Vorrichtung 
zur Antriebsverbindung der Eingangswelle mit dem Differential 
tragerglied, welche Vorrichtung ein Zwischenwellenglied be- 
sitzt, ein Ritzel, das von dem Dif f erentialtragerglied ge- 
tragen ist, erste und zweite Tellerradglieder in Eingriff 
mit dem Ritzelglied auf dessen beiden Seiten, urn eine Drehung 
der Tellerradglieder mit unterschiedlicher Drehzahl zu er- 
lauben, eine Vorrichtung zur getrieb lichen Verbindung des 
ersten Tellerradgliedes mit der Vorderr adausgangswelle , wobei 
das zweite Tellerr adglied mit der Hinterradausgangswelle 
verbunden ist, und eine Sperr vorrichtung, die getrieblich 
und bewegbar mit einem der Tellerradglieder verbunden ist 
und zwischen einer ersten Position aufier Eingriff mit den 
Gliedern -bgwegbar i s t , in welcher Position das Dif f erential- 
tragerglied relativ zu den Tellerr adgliedern bewegbar ist, 
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und einer zweiten Position in Eingriff mit dem einen Glied 
zu dessen Sperrung mit dem anderen Glied zur Sperrung des 
Zwischenwellengliedes , des Diff erentialtragergliedes , des 
Ritzelgliedes und der Tellerradglieder untereinander be-, 
wegbar ist. 

21. Dauervierradantrieb nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet , 
daft auf dem Dif f erentialtragerglied ein Satz von Zahnen ring- 
formig ausgebildet ist, wobei die Sperrvorrichtung eine Nabe 
besitzt, auf welcher Nabe ein ringf ormiger Satz von Kupplungs- 
zahnen ausgebildet ist, welche Nabe auf das Dif f erential- 
tragerglied zu und von diesem weg bewegbar ist, um die 
Kupplungszahne in und aufter Eingriff mit den Zahnen des 

Dif f erentialtragergliedes zu bringen. 

22. Dauervierradantrieb nach Anspruch 21, weiterhin enthaltend 
eine Feder, die sich zwischen dem ersten Tellerr adglied und 
der Nabe erstreckt und der letzteren eine Vorspannung in 
Richtung von dem Dif f erentialtragerglied weg gibt. 

23. Dauervierradantrieb nach Anspruch 21, dadurch gekennzeich- 
net, dafi das eine Tellerradglied eine rohrformige Verlange- 
rung aufweist, da!3 die Vorrichtung zur getrieblichen Verb in - 
dung des ersten Teller radgliedes mit der Vorderradausgangs- 
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welle die rohrformige Verlangerung aufweist, daft ein 
Kettehrad mit der rohrformigen Verlangerung vernutet 1st, 
daft die Sperrvor richtung eine Nabe besitzt, wobei Nuten 
die Nabe mit der rohrformigen Verlangerung verb in den, daft 
Zahne auf dem Differentialtragerglied und der Nabe bei Be- 
wegung der Nabe in eine Richtung in Eingriff gelangen 
konnen, so daft das Differentialtragerglied mit der rohrfor- 
migen Verlangerung verbunden wird. 

24. Dauervierradantrieb nach Anspruch 20 9i dadurch gekennzeich- 
net, daft eine Vor richtung zur Verbindung der Eingangswelle 
mit denr Differentialtragerglied ein erstes Ant r i eb s z ahnr ad . , 
besitzt, das mit der Eingangswelle verbunden 1st, ferner 
eine Z ahnr ads char mit einem zweiten Antriebszahnrad in kon— 
stantem Eingriff mit dem ersten Antriebszahnrad und einem 
dritten Antriebszahnrad, einejn vierten Antriebszahnrad, wobei 
die- Zwischenwelle drehbar das vierte Antriebszahnrad tragt, 
wobei das dritte Antriebszahnrad in dauerndem Eingriff mit 
dem vierten Antxiebszahnrad is t, eine Vorrichtung die Zwi- 
schenwelle mit dem Differentialtragerglied verbindet, wobei 
eine Kuppe lungs vorrichtung in drei Positionen bewegbar ist 5 
in der en : erster das erste Antriebszahnrad direkt mit dem 
Zwischenwellenglied gekuppelt 1st, in deren zweiter das 
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vierte Antriebszahnrad mit dem Zwischenwellenglied ge- 
kuppelt ist und in deren dritter die Eingangswelle mit 
dem Zwischenwellenglied nicht verbunden ist, wobei eine 
Lagervorrichtung drehbar die Eingangswelle in der Zwischen- 
welle aufnimmt und eine Schmiervorrichtung auf der Zahn- 
radschax Schmiermittel zu der Lagervorrichtung liefert, 
wenn die Kupp lungs vorrichtung in der zweiten und dritten 
Position steht. 

25. Dauervierradantrieb nach Anspruch 24, dadurch gekennzeich- 
net, daJS das erste Antriebszahnrad einen axialen Zwischen- 
raum zu der Zwis chenwelle aufweist, urn einen Durchgang zu 
der Lagervorrichtung vorzusehen, wobei die Schmiervorrich- 
tung einen Schleuderer auf dem zweiten Antriebszahnrad 
vorsieht, der Schmiermittel von dem Schleuderer zu dem 
Zwischenraum richten kann. 

26. Dauervierradantrieb nach Anspruch 24, dadurch gekennzeich- 
net, dafi das Diff erentialtragerglied auf sich einen Satz 
von Zahnen ringformig ausgebildet hat, wobei die Sperrvor- 
richtung eine Nabe besitzt, welche Nabe auf sich einen ring 
formigen Satz von Kupp lungs zahnen aufweist, wobei die Nabe 
in Richtung zu dem Diff erentialtragerglied und in Richtung 
von diesem weg bewegbar ist, urn die Kupp lungs zahne in und 



409823/0355 



- 29 - 



2359129 



aufier Eingriff mit den Zahnen des Dif ferentialtragergliedes 
zu bringen. 

27. Dauervierradantrieb nach Anspruch 25, weiterhin enthaltend 
eine Feder, die sich zwischen dem einen Tellerradglied und 
der Nabe erstreckt, um der letzteren eine Vorspannung von 

• dem Differentialtragerglied weg zu geben. 

28. Obertragungsgetriebe fiir Kraft ant riebssysteme, gekennzeichnet 
durch ein Gebause, eine Eingangswelle, eine Hinterradaus- 
gangswelle und eine Vorderr adaus gangswel le , die drehbar in 
dem Gehause gelagert sirid, ein Differentialtragerglied, eine 
Vorricbtung" zur Antriebsverbindung der Eingangswelle mit 

dem Differentialtragerglied, welche Yorrichtung ein' Zwisehen- 
wellenglied besitzt, ferner mehrere Zahnradvorrichtungen , 
die die Eingangswelle mit dem Zwischenwellenglied verbinden 
konnen, ein Ritzelglied, das von dem Differentialtragerglied 
getragen wird, erste und zweite Tellerradglieder in Eingriff 
mit. dem Ritzelglied auf des sen beiden Seiten, um eine Rota- 
tion der Tellerradglieder mit unterschiedlichen Geschwindig- 
keiten zu erlauben, eine Vorrichtung , die das erste Teller- 
radglied mit der Vorderradausgangswelle getrieblich verbin- 
det, wobei das zweite Tellerradglied mit der Hin te rr adaus - 
gangswelle verbunden ist, und eine Rotationsverhinderungs- 
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vorrichtung zur Verhinderung der Rotation eines der Teller- 
radglieder relativ zu dem anderen, welche Rotationsverhin- 
derungs vorrichtung mit und zwischen zweien dieser Glieder 
angeschlossen ist und einen ersten und einen zweiten Betriebs- 
zustand besitzt, wobei der erste Betriebszustand der Rota- 
tions verhinderungs vorrichtung ein solcher ist, in dem das 
Differential-tragerglied gegeniiber den Tellerradgliedern ro- 
tieren kann, wobei der zweite Betriebszustand der Rotations - 
verhinderungsvorrichtung ein solcher ist, in dem die Ro- 
tation des Differentialtragergliedes relativ zu den Teller- 
radern verhindert wird, urn eine Relativdrehung zwischen der 
Zwischenwelle, dem Dif f erentialtr§igerglied, dem Ritzelglied 
und den Tellerradgliedern zu verhindern. 

Obertragungsgetriebe nach Anspruch 28, dadurch gekennzeichnet , 
daS eine Vielzahl von Zahnradvorr ichtungen ein erstes An- 
triebs zahnrad besitzt, das mit der Eingangswelle verbunden 
ist, ferner eine Zahnradschar mit einem zweiten Antriebs - 
zahnrad in konstantem Eingriff mit dem ersten Antriebszahh- 
rad und einem dritten^ Antriebs zahnrad, ein viertes Antriebs- 
zahnrad, wobei das Zwischenwellenglied relativ zu ihm ro- 
tierbar das vierte Antriebs zahnrad tragt, wobei das dritte 
Antriebs zahnrad in konstantem Eingriff mit dem vierten An- 
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txx eb s zaJmxad steht, wobei die Voxrichtung zux Vexbindung 
dex ELngangswelle mit dem Di£f exentialtragexglied weitexhin 
"eine Voxxichtung besitzt, die das Zwischenwellenglied mit 
dem Dif fexentialtxagexglied vexbindet, wobei eine Kupplungs- 
vor rich tun g in drei Posit ion en bewegbar 1st, in dexen exster 
das erste An tx ieb s z ahnr ad dixekt mit dem Zwischenwellenglied 
gekoppelt 1st, in dex en zweitex das viexte An tx ieb s z ahnx ad 
mit dem Zwischenwellenglied gekoppelt ist , und in dex en 
dxittex die Eingangswelle mit dem Zwischenwellenglied nicht 
getxieblich vexbunden ist, wobei eine Lagexvoxxichtung dreh- 
bax die Eingangswelle in dem Zwischenwellenglied aufnimmt 
und wobei eine S chmi e xvo xxi ch tung a.uf der Z ahnr ads char 
Schmiexmittel zu dex Lagexvoxxichtung £ oxde xt , wenn die 
Kupp lun gs vo xx 1 chtung iA&ex zweiten und der dxitten Position 
steht „ 

30. Daue x vi e r x adant x i eb fur ein Fahxzeug, gekennzeichnet duxch 
eine Voxdexachse, eine Hintexachse, eine Kx af tub ex t xagung 
mit einex exsten Ai^angswelle ^ einem Obextxagungsgetxiebe , 
das eine Eingangswelle, eine Hin t e xxada us gangs we lie und eine 
Voxdexxadausgangswelle besitzt, eine hintexe Obertxagungs- 
welle, die am einen Ende mit dex Hintexxadausgangswelle und 
am andexen Ende mit dex Hintexachse vexbundenist , eine voxdexe 



4 0 9823 / 0355 



- 32 - 

2359129 

Obertragungswelle , die am einen Ende' mit der Vorderrad- 
ausgangswelle und am anderen Ende mit der Vorderachse ver- 
bunden ist, wobei das Obertragungsgetriebe ein Differen- 
tialtragerglied und eine Vorrichtung zur Antriebsverbin- 
dung der Eingangswelle mit dem Dif f ereritialtragerglied 
besitzt, welche Vorrichtung ein Zwis chenwellenglied be- 
sitzt, ferner ein Ritzel, das von dem Differentialtrager- 
glied getragen wird, erste und zweite Tellerradglieder im 
Eingriff mit dem Ritzelglied auf dessen beiden Seiten zur 
Verhinderung der Drehung der Tellerradglieder mit unter- 
schiedlicher Geschwindigkeit , eine Vorrichtung, die das 
erste Tellerradglied mit der Vorderradausgangswelle ver- 
bindet, wobei das zweite Tellerradglied mit der Hinterrad- 
ausgangswelle verbunden ist, und eine Rotationsverhinderungs- 
vorrichtung zur Verhinderung der Roation eines der Teller- 
radglieder relativ zu dem anderen, welche Rotationsverhin- 
derungs vorrichtung mit und zwischen zweien der Glieder ver- 
bunden ist und einen ersten und einen zweiten Betriebszustand 
besitzt, wobei der eine Betriebszustand der Rotationsver- 
hinderungs vorrichtung ein solcher ist, in dem das Diffe- 
rentialtragerglied relativ zu den Tellerradgliedern drehbar 
ist, wobei der zweite Betriebszustand des Rotationsverhin- 
derungsgliedes ein solcher ist, in dem eine Rotation des 
Diff erentialtragergliedes relativ zu den Tellerradern ver- 
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hinder t wird, urn die relative Drehung zwischen der Zwi- 
schenwelle, dem Diff erentialtragerglied, dem Ritzelglied 
und den Tellerradgliedern zu verhindern, 

31 . Dauervierradantrieb nach Anspruch 30, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die Vorr ichtung zur Verbindung der Eingangswelle 
mit dem Diff erentialtragerglied ein erstes Ant r ieb s z ahnr ad. 
besitzt , das mit der Eingangswelle verbunden ist, ferner 
. eine Z ahnr ads char mit einem zweiten Antriebszahnrad in 
konst'antem Eingriff mit dem ersten Aritriebszahnrad und 
ein drittes Antriebszahnrad, ein viertes Antriebszahnrad, 
wobei die Zwischenwe lie relativ zu ihr drehbar das vierte 
Antriebszahnrad tragt , wobei das dritte Antriebszahnrad 
in kons tan tern Eingriff mit dem vie r ten Antriebszahnrad ist, 
eine Vorrichtung die Zwischenwelle mit dem Diff erential- 
tragerglied verbindet , eine Kupplungsvorrichtung in drei 
Positionen bewegbar ist, in de.ren einer das erste Antriebs- 
zahnrad di relet mit dem Zwischenwellenglie'd gekuppelt ist, 
in der en zweiter das vierte Antriebszahnrad mit dem Zwi- 
schenwellenglied gekuppelt ist und in der en dritter die 
Eingangswelle mit dem Zwischenwellenglied nicht getrieblich 
verbunden ist, wobei eine Lagervorrichtuxig drehbar die Ein- 
gangswelle in dem Zwischenwellenglied aufnimmt und wobei 
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eine Schmiervorrichtung auf der Zahnradschar Schmiermittel 
zu der Lagervorrichtung fordert, wenn die Kupplungsvor- 
richtung in der zweiten und der dritten Position steht. 

32. Dauervierradantrieb nach Anspruch 31, dadurch gekennzeich- 
net, dafi das erste Antriebszahnrad einen axialen Abstand 
zu der Zwischenwelle besitzt, um einen Durchlaft zu der 
Lagervorrichtung zu s chaff en, wobei die Schmiervorrichtung 
einen Schleuderer auf dem zweiten Antriebszahnrad aufweist, 
der Schmiermittel vom Schleuderer zu dem Zwischenraum* 
leitet. 

33. Obertragungsgetriebe fiir Kraf tantriebssysteme , gekennzeich- 
net durch eine Eingangswelle , eine Hinterradausgangswelle 
und eine Vprderradausgangswelle , die drehbar in dem Gehause 
montiert sind, ein Dif f erentialtragerglied, eine Vorrich- 
tung zur Antriebsverbindung der Eingangswelle mit dem Di££e- 
rentialtragerglied zur Drehung ma eine Achse , ein Ritzel- 
glied, das von dem Dif f erentialtragerglied getragen ist, 
ein erstes und ein zweites Tellerradglied, die um diese 
Achse drehbar sind und sich in Eingrif f mit dem Ritzelglied 
auf dessen beiden Seiten befinden, um eine Drehung der beiden 
Tellerradglieder mit unterschiedlicher Geschwindigkeit zu 
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exmoglichen , . eiiie Voxxichtung , die das exste Tellexxad- 
glied mit der Voxdexxadaus gangswe lie getxieblich vet- 
bindet , wobei das zweite Tellexadglied mit dex Hint ex- 
x ad aus g ang s w e 1 1 e vexbunden is t , und eine Rotations vex- 
hindexungsvoxxichtung zux Verhindexung dex Dxehung eines 
dex Tellexxadgliedex xelativ zu dem andexen, wobei die 
Rotationsvexhindexungsvoxxiehtung mit -und zwischen zweien 
dex Gliedex vexbunden isft und einen ex s ten und einen zweiten 
Betxiebszus t an d besitzt, wobei die Rotationsvexhindexungs - 
voxxichtung urn die Achse dxehb ax ist und in einem xadialen 
Abst and aufiexhalb wenigstens eines dex Tellexxadgliedex . 
angeoxdnet ist, wobei dex erste Eetxiebszus tand dex Rota- 
tionsvexhindexungsvoxxichtung ein solchex ist , in dem das 
• Diffexentialtxage^lied xelativ zu den Tellerradgliedexn 
dxehb ax ist, wobei dex zweite Betxiehszustand dex Rot at ions 
vexhindexungsvoxxichtung" ein solchex ist , in dem eine Dxe- 
hung des Di £f ex ent i a 1 1 x a ge x g li ed e s xelativ zu den Tellex- 
' xadexn . verhindext 1st zux Vexhindexung xelativex Dxehung 
zwischen der Eingangswelle, dem Dif f exentialtxagexglied, 
dem Ritzelglied und den Tellexxadgliedexn - 

34. Obextxagungs getxiebe nach Anspxuch 33, daduxch gekennzeichnet 
daB die Rot at ions vexh ind exun gs voxxi ch t ung zwei Satze von 
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Ant riebs element en besitzt, von denen ein Satz zur Drehung 
mtt einem der Glieder verbunden ist und der zweite Satz 
mit dem anderen der Glieder verbunden ist, wobei die 
Elemente getrieblich miteinander zusammenarbeiten, wenn 
die Rotationsverhinderungsvorrichtung sich in dem zweiten 
Betriebs zus tand befindet. 
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